Technika

Z tym filtrem wjedziesz wszedzie

Pirelli Eco Technology

Zielona plakietka, filtr czgstek statych,

zielona strefa - wsrod wielu przewoznikow te hasta wzbu-

dzaja wielkie emocje | dyskusje:

mieniac posiadany tabor.

jezeli modernizowad, to na co zwrécié
Al‘lwagﬁ przy kupnie filtra czastek sta-

ych, jakiego typu filtr kupié, gdzie
i jak zamontowacd?

Postaramy si¢ odpowiedzie¢ na te i inne
palace pytania wspdlnie z firmg Euro-Vat
Consulting, ktéra doradza przewoznikom oraz
jest najczesciej wybierana do montazu filtréw
przez wihascicieli firm transportowych w Polsce.
Dzigki firmie Euro-Vat mogli$my sami prze-
Sledzi¢ proces montazu oraz uzytkowania filtra
Pirelli Eco Technology w autobusach. Od-
wiedziliSmy trzech przewoznikéw, ktérzy
zamontowali filtry w maju, czerwcu, lipcu.

Decyzja i montaz. Pierwszy etap to doktadna
analiza autobusu pod wzglgedem technicznym.
— Odradzamy montowanie filtra, gdyz stan
techniczny silnika w jego autobusie nie spetnia
podstawowych wymagan. Sq to najczesciej
lejgce koricowki wiryskow i spalanie przez
silnik zbyt duzej ilosci oleju. Nie wszyscy
informujq o tym przewoznikéw, co w kon-
sekwencji prowadzi do zatkania filtra, a w
przypadku nierenomowanych filtréw, w kto-
rych dopalanie si¢ sadz odbywa si¢ w wy-
sokiej temperaturze rzedu 600°C, moze pro-
wadzi¢ do pozaréw — ttumaczy przedstawi-
ciel Pirelli Eco Technology w Polsce An-
drzej Matuszewski.

Bardzo istotny jest wspdtczynnik zady-
mienia K, ktéry powinien by¢ mniejszy niz
1,7 [m -1] oraz zuzycie oleju, ktére nie po-
winno przekracza¢ 0,8 1 na 1000 km.

Wyhér. Kolejnym krokiem jest wybér wiel-
kosci filtra i dostosowanie go do konkret-
nego pojazdu. Wybdr filtra jest zalezny od
dotychczasowej normy silnika, pojemnosci
skokowej i mocy.

Nalezy takze zwrdci¢ uwage na jakos¢
wykonania filtra — rodzaj materiatu, z kt6-
rego zostal wykonany i temperaturg, w ja-
kiej dochodzi do spalenia czgstek statych. Filtr
Pirelli wykonany jest ze stali nierdzewnej,
a temperatura spalenia czgstek statych waha
si¢ w granicach 280 - 300°C. To bardzo
wazne, gdyz wysoka temperatura spalania
czgstek, np. ok. 600°C moze doprowadzaé
do przegrzania instalacji, a w najgorszym
wypadku do pozaréw.

Kolejna rzecz, to czy filtr posiada cer-
tyfikaty, np. w Niemczach jest to certyfikat
KBA z nadanym numerem ABE. Im wigcej
krajow, ktdre zatwierdzily filtr do eksploatacii,
tym wigksza pewnos¢, a kontrola policji za granicg
przebiegnie szybko i bez probleméw.

W przypadku filtréw Pirel-
li DPF System z powodze-
niem mozna przejs¢ z
normy E | do E IV. Jeden
z testowanych autobuséw
przed montazem klasyfi-
kowany byt na poziomie E
1, po zamontowaniu testy
na dymomierzu wskazy-
waty 97% redukcje cza-
stek statych.

modernizowacdc,

czy Wwy-

Przypomnijmy: zapowiadane restrykcyjne
normy E IV w gtéwnych miastach nie-
mieckich sg juz przesadzone, a ponad-
to kolejne miasta réznych panstw z Za-
chodniej Europy szykuja sie do tego typu
rozwigzan. Podobne strefy powstaty lub
powstang niebawem w Austrii, Czechach,
Danii, Wtoszech, Holandii, Norwegii czy
Szwecji. Do wiekszosci z nich od roku
2010 wstepu nie bedg miaty auta spet-
niajgce wymagania normy Euro Il oraz
w wielu przypadkach nawet Euro III. W
rzeczywistosci emisja czastek statych na
poziomie Euro IV oznacza ograniczenie
tej substancji do ponad 90%. Koszt au-
tobusu z normg Euro 1V to wydatek rzedu
minimum 700 tys. zt. Koszt filtra waha
sie od 16 tys. w przypadku filtra w ukfa-
dzie otwartym do 45 tys. zt netto w ukfa-
dzie zamknigtym.

Po zamontowaniu filtra przewoznik po-
winien dosta¢ komplet dokumentéw poswiad-
czajacych spetnianie normy emisji czastek sta-
tych na poziomie Euro IV oraz powinien dostaé
zielong plakietke z wpisanym wlasnym nume-
rem rejestracyjnym pojazdu lub tez dosta¢ komplet
dokumentéw pozwalajacy ja uzyskac na upo-
waznionych stacjach kontroli pojazdéw.

Uwaga: nalezy si¢ upewnic, czy firma mon-
tujaca rejestruje swoich klientéw w odpowied-
nich instytucjach za granicg. Rejestracja taka jest
wymagana i uniemozliwia oszustwa przewoz-
nikéw w postaci naklejenia sobie zielonej pla-
kietki bez faktycznie posiadanych uprawnier.

Serwisowanie. Zywotnos¢ testowanych fil-
tréw jest wiasciwie nieograniczona. Ich zu-
zycie zalezy gtéwnie od stanu technicznego
silnika i jakosci przez niego produkowanych
spalin. Zaleca si¢ raz w roku Iub co 100 tys.
kilometréw sprawdzi¢ stan filtra. Polega to na
sprawdzeniu cisnienia spalin i ewentualnym
wyczyszczeniu filtra z zalegajacych popiotéw.
Mozna go réwniez wyzarzy¢ w specjalnych pie-
cach, co powoduje usunigcie najtrudniej (naj-
bardziej zalegajacych) usuwalnych nagaréw.
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